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@ Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung fiir Stuckguter 

(S) Vorgeschlagen wird eine kombinierte Be- und Entladeein- 
richtung fur Stuckguter, bestehend aus einem unteren an 
einem verfahrbaren Gerat angeordneten Kurvanforderer. 
einem mit dem Gerat zusammenwirkenden Zwischenforde- 
rer sowie mindestens einem aufierhaib des Geratas bzw. des 
Zwlschenforderers vorgesehenen oberan Lingsforderer, wo- 
bei die Obargabepunkte vom Langs- auf den Zwischenf orde- 
rer sowte vom Zwischen- auf den Kurvenforderer bzw. 
umgekehrt im wesentlichen stufenfrei ausgebildet sind. Der 
als unterer Geratearm ausgebildete Kurvenforderer ist ein- 
seitig am Gerat varlagert sowie heb- und senkbar ohne 
Bodenkontakt vorgesehen. Der ais oberer Geratearm ausge- 
bildete Zwischenforderer ist innertialb des Gerates verfahr- 
bar ausgebildet. Zwischenforderer und Kurvenforderer sInd 
durch eine gemeinsam mit Transportlamellen und zugehdri- 
gen Fuhrungselementen versehene umlaufende Rundglie- 
derkene gebiidet. Der Langsforderer ist als Forderband 
ausgebildet und mit einer innerhalb eines verfahrbaren 
Schleifenwagens vorgesehenen Bandschleife versehen, wo- 
bei der Schleifenwagen mit dem Gerat bzw. dem Zwischen- 
forderer verbunden ist. 
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Die Erfindung bethfft eine kombinierte Be- und Ent* 
iadeeinhchtung fur StQckgt)ter, insbesondere zum Be- 
und EntJaden von umbauten Riumen, wie Containem. 
Eisenbahn waggons. Schiffen oder dgU bestehend aus 
einem unteren an einem verfahrbaren GerSt angeord- 
neten aus Segmenten bestehenden Kurvenfdrderer, ei- 
nem mit dem Ger^t zusammenwirkenden Zwischenfdr- 
derer sowie mindestens einem auBerhalb des Gerttes 
bzw. des Zwischenfdrderers vorgesehenen oberen 
Langsforderer, wobei die Obergabepunkte vom LUngs- 
auf den Zwischenfdrderer sowie vom Zwischen- auf den 
Kurvenfdrderer bzw. umgekehrt im wesentlichen stu- 
fenfrei ausgebildet sind. 

Durch die DE-PS 3627 897 ist eine kombinierte Be- 
und Entladeeinrichtung fOr StQckgQter. insbesondere 
zum Be- und Entladen von Behiltnissen, wie Contai- 
nern. Waggons, LKW und/oder deren Anhangem sowie 
Schiffsladeraumen bekannt, die aus einem selbst ver- 
fahrbaren, aus Segmenten bestehenden Kurvenfdrderer 
ggf. fur variable Radien. einem sich daran anschlieBcn- 
den mit dem Kurvenfdrderer verbundenen Langsfdrdc- 
rer sowie mindestens einer weiteren mit dem Langsfdr- 
derer zusammenwirkenden Zu- bzw. Abfdrdereinrich- 
tung besteht Jeder Auf- und Abgabepunkt fiir das zu 
be- oder entladende Stuckgut ist im wesentlichen in 
einer horizontalen Ebene angeordnet Alle Antriebe 
bzw. Antriebselemente des Kurvenfdrderers» des 
Langsfdrderers sowie der kombinierten Zu- und Abfdr- 
dereinrichtung sind reversierbar ausgebildet. wobei der 
Kurven- und der Langsforderer gemeinsam zwischen 
zwei Endstellungen verfahrbar sind. 

Der DE-OS 37 03 969 ist eine Ein- und/oder Aussta- 
pelvorrichtung fOr StOckgflter zu entnehmen. Die Vor- 
richtung weist mindestens cinen mit der Zu- bzw. Abfdr- 
dereinrichtung zusammenwirkenden Ein- bzw. Aussta- 
pelfmger auf. der sowohl mit mindestens einer Lade- 
bzw. Entladezunge zur Aufnahme bzw. Abgabe mehre- 
rer SiiickgOter als auch mit mindestens einer Einrich- 
tung zum gleichzeitigen Abschieben bzw. Aufnehmen 
der Stuckguter von der bzw. auf die Ladezunge verse- 
hen ist Der dem Ein- bzw. Aussupelfinger zugewandte 
Endbereich der Zu- bzw. Abfdrdereinrichtung ist als 
Pufferband mit einem unteren heb- und senkbaren An- 
schlag ausgebildet Aliernaiiv kann zum Be- und/oder 
Entladen von beengten umbauien Raumen, wie Wag- 
gons, Containern, FlugzeugstaurSumen, LKW oder dgU 
der Ein- bzw. Ausstapelfinger fiber einen ggf. in Kurven- 
form fuhrbaren Zwischenfdrderer mit einem Puffer- 
band zusammenwirken, welches mil einem unteren heb- 
und senkbaren Anschlag ausgebildet ist und seinerseits 
mit der Zu- bzw. Abfdrdereinrichtung zusammenwirkt 
Die Vorrichtung ist ferner gekennzeichnet durch eine 
parallelogrammfdrmige Aufhangeeinrichtung des Ein- 
bzw. Ausstapelfingers an der Zu- bzw. Abfdrdereinrich- 
tung bzw. dem Pufferband oder an dem Zwischenfdrde- 
rer. 

Die Nachteile beider Vorrichtungen sind im wesentli- 
chen darin begrundet daB die Beweglichkeit der Ge- 
samianlage im Hinblick auf die starren Obergabepunkte 
eingeschrankt ist Dariiber hinaus erscheint der kon- 
struktive Aufwand zur Realisierung dieser Konzepte 
verhaltnismaDig hoch zu sein, zumal das StOckgut eine 
Reihe von Schleifen mit entsprechenden Ubergabesiel- 
len durchfahrcn muB, ehe es auf den Kurvenfdrderer 
gelangt Die Materialubergabc vom Langs- auf den Zwi- 
schenfdrderer ist als umstandlich anzusehen. da beide 



im rechten Winkel zueinander stehen und somit separa- 
te Obergangselemente vorgesehen werden mOssen. 
Femer nachteilig ist festzustellen, daB uifolgc der 
zwangsweisen Verfahrbarkeit des Kurvenfdrderers auf 

5 dem Boden Probleme im Bereich der Materialabgabe 
bzw. -aufgabe vorhanden sind. da das freie Ende zur 
Abgabe bzw. Aufnahme der StOckguter verhSlmisma- 
Big steil angestellt werden muB. 
Die DE-AS 1042 461 offenbart ein Stahlgliederband 

10 mit seitlichen LaufroUen. mittleren FQhrungsrollen und 
einer Mittelkette als Aniriebskette. wobei die als Rund* 
gliederkette ausgebildete Mittelkette aus mehreren Ein- 
zebtQcken besteht, die jeweils mit ihren Endbereichen 
an in grdBeren Abstanden unter den Muldenblechen 

15 angeordneten Verbindungsgliedern befestigt sind. Die 
Verbindungsglieder bestehen aus zwei im Abstand ne- 
beneinander angeordneten Laschen,die zur Befestigung 
der Rundgliederkette mit entsprechenden Querbohrun- 
gen versehen sind, und aufierdem im unteren Bereich 

20 einen die beiden Laschen verbindenden. mit seiner Ach- 
se vertikal liegenden Bolzen aufweisen, an dem die mitt- 
lere Fuhrungsrolie gelagert ist 

Ziel des Erfmdungsgegenstandes ist es. die vorab be- 
schriebenen Vorrichtungen dahingehend weiterzubil- 

25 den. daB bei Vereinfachung des Geraieaufbaus ein wirt- 
schaftliches Beladen der umbauten Raume mdglichst 
ohne Verfahren derselben. sowie ein vereinfachter 
Obergabevorgang im Bereich der einzeinen Forderer 
realisicrt werden soil. Ferner soil der MaterialfluB so 

30 wenig wie mdglich durch Obergabestellen behindert 
werden. 

Dieses Ziel wird erfindungsgemaB durch die Kombi- 
nation folgender Merkmale erreicht: 
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- der als unterer Geratearm ausgebildete Kurven- 
fdrderer ist einseitig am Gerat verlagert sowie heb- 
und senkbar ohne Bodenkontakt vorgesehen. 

- der als oberer Geratearm ausgebildete Zwi- 
schenfdrderer ist innerhalb des Gerates verfahrbar 
ausgebildet, 

- Zwischenfdrderer und Kurvenfdrderer sind ge- 
meinsam durch eine umlaufende. mit Transpcrtta- 
mellen und zugehdrigen FQhrungselemenien versc- 
hene Rundgliederkette gebikiet, 

- der U&ngsfdrderer ist als Fdrderband ausgebil- 
det und mit einer innerhalb eines verfahrbaren 
Schleifenwagens vorgesehenen Bandschleife verse- 
hen, wobei der Schleifenwagen mit dem Gerat bzw. 
dem Zwischenfdrderer verbunden ist 



Vorteilhafte Weiterbiidungen des Erfindungsgegen- 
standes sind den Unteranspruchen zu entnehmen, 

Im Gegensatz zum Stand der Technik verbleibt die 
Ubergabe vom Langs- auf den Zwischenfdrderer infol- 
55 ge der hier vorgesehenen Bandschleife, unabhangig von 
der jeweiligen Siellung des Gerates, immcr in gleicher 
horizontaler Ebene. da der Schleifenwagen mit dem Ge- 
rat verfahrbar ausgebildet ist Ein Verfahren der umbau- 
ten Raume wird somit entbehrlich. Es sind somit keine 
60 weiteren Abstreifelemente vonndten, urn das Stuckgut 
vom Ungsfdrderer auf den Zwischenfdrderer bzw. um- 
gekehrt zu ubergeben. Sind mehrere Langsfdrderer 
vorgesehen. so kann der Zwischenfdrderer problemlos 
von dem einen auf den anderen Langsfdrderer herum- 
65 geschwenkt und mit dem anderen Langsfdrderer ge- 
koppelt werden. Durch diese MaBnahme kdnnen unier- 
schiedliche Folgeeinrichiungen. wie Lagerhallen, LKW 
Oder dgU mit Stuckgut bcdient werden. Gleiches gilt 
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natQrlich auch in umgekehrtcr Reihenfolge. Durch Ver- zugswcisc am oberen Geratearm vorgesehen werdcn. 

fahren des Cerates kann dcr Kurvcnf6rdcrcr aus den wobci skh das cntsprechende Umlenkkeiienrad am un- 

entsprechenden umbauten Raumen. wie Waggons, teren Geratearm, dh. am Abgabe- bzw. Aufn^me- 

LKW, Schiffsladeraumen und dgU hcrausgefuhrt und in punkt des Kurvenforderers befindet Aus Sicherheiis- 

andere umbaute Rlume, die ggf. auch nicht hintereinan- 5 grundcn kann der hier bcreits angesprochene Abstute- 

der sondem nebencinander stehen, eingefuhrt werden. bugel vorgesehen werdcn, damit es bei evtL Aufsetzcn 

Der Gesamiaufbau der Vorrichtung ist gegenuber dem zu keinen Beschadigungen des Stuckgutes durch die 

Stand der Technik dahingehend vereinfacht, daB Zwi- umlaufende Keitc bzw. das Kettenrad kommt 

schcnforderer und Kurvenfdrderer aus einem einzigen Der Schleifenwagen ist vorzugsweise absenkbar aus- 

bodenfreien Forderstrang gebildet werden. Obergabe- to gebildet, damit das Stuckgut auch durchgefuhrt werden 

siellenvomZwischen-aufdenKurvenfdrdererentfallen kann. Dies kann beispielsweise durch Ausschwenken 

soniit. der StQize realisieri werden. Durch die erfindungsgema- 

Bei der Be- und Entladung umbauter RSume wird Ben MaBnahmen wird ein technisches Konzept herbei- 

unterschieden in lagenweise oder stimseitige Be- und gefuhrt, das alien Belangen des automatischen Stuck- 

Entladung. Bei der lagenweisen Be- und Entladung wird 15 guttransportes in- und auBerhalb umschlossener Bau- 

zun^chst uber eine vorgegebene Flache Stuckgut abge- raume gerecht wird. 

legt bzw. aufgenommen. Dies wiederholt sich so lange, Die Erfindung ist anhand eines Ausfuhrungsbeispieies 

bis der umbaute Raum gefOlIt brw. geleert isL Bei der in der Zeichnung dargestellt und wird wie folgt be- 

stimseitigen Be- und Entladung werden - beginnend schrieben.Eszeigen: 

an einer Stimseite - eine oder mehrere Ugcn an 20 Fig. I bis 3 verschiedene Ansichten der erfindungsge- 

Stuckgut ubereinander gestapelt bzw. entnommea Dies maBen Einrichtung. 

wiederholt sich solange. bis der umbaute Raum gefuUt Fig. 4 Querschnitt durch emen Teilbereich des Kur- 

bzw. geleert ist. Somil befindet sich das freie Ende des venforderers. 

unteren Geritearmes entweder stimseitig vor der je- Fig. 5 Ungsschnitt durch den Kurvenfdrderer im 

weiligen Lage oder aber daruber. Bei der stimseitigen 25 Sereich eines Horizontalgelenkes. 

Be- Oder EnUadung kann die Anwendung eines Portales Fig. 6 Draufsicht auf die Traglamellen. 

u. U. entbehriich sein, da es ausreicht. lediglich t, 2 oder Fig. 7 Darstellung des Uufprofiles, msbesondere im 

3 der beweglichen Elemente des Kurvenforderers an- Bereich eines Gelenkes. » • „ ■ u • 

hebbar auszubilden. urn auf diese Weise den unter- Fig. 8 Draufsicht auf die Traglamellen im Bereich ei- 

schiedlichenStapelhohen gerecht zu werden. 30 nerKurve. . u 

Infolge der parallelogrammfdrmigen Aufhingung des Die Fig. 1 bis 3 zeigen m verschiedenen Ansichten die 

unteren Geratearmes. kann dieser in seiner Gesamilan- erfmdungsgemaBe Einnchlung, die im wesentlichen aus 

ge problemlos auf die entsprechenden Beoder Enilade- folgenden Bauteilen besiehi: einem verfahrbaren Gerat 

hohen oberhalb der jeweiligen Uge an Stuckgut ange- I. einem als unteren Geratearm ausgebildeten Kurven- 

hoben werden, ohne daB es einer weiteren Abstutzung 35 forderer 2, einem als oberen Geratearm ausgebildeten 

am Boden bedarf. Es besteht naturlich die Moglichkeit, Zwischenforderer 3 sowie zwei parallel angeordneien 

im Bereich des Ab- bzw. Aufnahmeendes einen entspre- Langsforderern 4, 5. Das Gerat 1 isi in diesem Beispiel 

chenden Stfitzbugel vorzusehen. der u, U, auf dem Bo- zum Be- bzw. Entladen von Eisenbahnwaggons 6. 7 ge- 

den Oder aber der entsprechend der Abgabe- bzw. Auf- dacht. wobei das Gerat 1 parallel z"^^" Waggons 6. 7 

nahmehohe darunterliegenden Uge an Stuckgut zur 40 verfahrbar ist Die Ungsforderer 4 5 smd oberhalb des 

Auflage kommt Wie bereits angesprochen. erfolgt die Geraies I in einem mit der Decke 8 einer mcht weiter 

Veranderung der HubhChe durch Betatigen des Hub- dargestellten Halle 9 verbundenen Gerust 10 angeord- 

werkes und einer damit verbundenen Verschiebung der net Das Gerat 1 selber besteht aus einem verfahrbaren 

parallelogrammartigen Einrichtung. Infolge dieser Be- Wagen II. auf welchem ein Portal 12 verlagert ist Auf 

weeung verandert sich die Lange des Kurvenfdrderers, 45 dem Wagen 11 ist eine parallelogrammartig ausgebilde- 

wodurch ein Ausgieich durch Verfahren des Cerates le Einrichtung 13 vorgesehen. die jeweilsauszwei Vm^ 

selber und/oder des oberen Geratearmes auf dem Krag- kalstQtzen 14. 15 gebildet ist, die gclenkig mit demWa- 

arm des Portales herbeigefiihrt werden mufl. Dieser gen 11 verbunden sind. Femer ist mmdestens em Quer- 

Vorgang wird. urn eine entsprechende Stellung beim stab 16 vorgesehen, der einerseits gclenkig mil der 

Ein-undAussiapelndesStuckguiesbeibehalienzukon- 50 Stutze 15 und andererseits gelenkig mil der Stutze 14 

nen, durch eine automatische Steuerung ausgeglichen. verbunden und horizontal in dem Portal 12 gef uhrt ist 

Als Forderorgan kommt eine an sich bekannte Rund- Eine Hubvorrichtung 17 in Form mmdestens eines Hy- 

gliederkeite zum Einsatz, die in relativ kurzen Abstan- draulikzylinders ist einerseits gelenkig im Bereich der 

den mit LaufrollenfQhrungskreuzen versehen ist die in- Stutze 15 und andererseits an dcr Spilze 18 der Stutze 

nerhalb eines entsprechenden Uufprofiles bewegt wer- 55 14 gelenkig veriagert Im Bereich des Portales 12 ist ein 

den kdnnen Die Rundgliederkette weist den Vorteil auf. sich in Richtung des Zwischenfdrderers 3 erstreckender 

relativ geringe Krummungsradien durchfahren zu kon- Kragarm 19 vorgesehen. der uber Streben 20 mit dem 

nen so daB die Beweglichkeit des Kurvenforderers oh- Portal 12 verbunden 1st. Der Zwischenfdrderer 3 ist im 

ne groBere Gelenke reaiisiert werden kann. Zwischen Bereich seines oberen horizontal verlaufenden Berei- 

den cinzelnen Bauteilen des Kurvenfdrderers. deren 60 ches 21 uber einen Wagen 22 auf dem freien Ende 23 des 

Traselemente vorzugsweise durch Vierkantstabe gebil- Kragarmes 19 verfahrbar. Der honzoniale Bereich 21 

det werden, urn eine entsprechende Steifigkeii zu erzeu- des Zwischenfdrderers 3 ist gelenkig ausgebildet und 

gen sind Horizontalgelenke vorgesehen, die nach Art wahlweise an den einen oder den andercn Ungsforde- 

einer Weiche ausgebildet sind. um den Uufrollenfuh- rer 4. 5 ankoppelbar. Jeder Ungsfdrderer 4 5 weist im 

rungskreuzen die Moglichkeii der Kurvenfahrt einzu- 65 Bereich der Ubergabesielle 24 eine Bandschleife 25 auf, 

raumen Durch Verwendung von Laufrollenfuhrungs- wobei der zugehonge Schleifenwagen 26 mit dem Ende 

kreuzen wird die Kette sowohl horizontal als auch verti- 27 des Zwischenfdrderers 3 verbunden ist Der Kurven- 

kal gefiihrt Die Aniriebe fiir die Ketten kdnnen vor- fdrderer 2 besteht aus mehreren Einzelsegmenten 28, 
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deren Aufbau in den Fig. 4 bis 8 niher beschrieben isL 
Der Kurvenforderer 2 ist als unterer Ger^tearm einsei- 
tig im Bereich des Cerates 1 bodenfret veriagert und 
kann durch Betatigen der Hubvorrichtung 17 in seiner 
Arbeilshohe verstellt werden. Die sich infolgc des Ver- 5 
schiebens der paraJlelogrammartigen Einrichtung 13 er* 
gebenden Ungenlnderungen des Kurvenfdrderers 2 
werden einerseits durch Verfahren des GerStes 1 und/ 
Oder durch Verfahren des Zwischenfdrderers 3 auf dem 
Kragarm 23 automatisch ausgeglichen. 10 

Fig. 4 zeigt einen Querscbnitt durch ein Segment 28 
des Zwischenfdrderers 3. Das Segment 28 wird gebildet 
durch ein Vierkantrohr 29, welches einerseits als Trag- 
element und andererseits als Aufnahmeelement ft)r das 
Zugorgan dient Das Zugorgan ist als Rundgliederkette is 
30 ausgebtldet. die in kurzen Abstilnden mit Laufrollen- 
fuhrungskreuzen 31 versehen ist, die in mit entsprechen- 
den Profilierungen 32 versehenen Aufnahmeelemente 
33 abrollen. Im Bereich der Vertikalkettenglieder sind 
Vertikalzapfen 34 mit damit verbundenen Querstaben 20 
35 vorgesehen. die als StUtzelemente fur die Traglamel- 
len 36 dienen. Damit das StQckgut 37 nicht seitlich von 
den Lamelten 36 herunterrutschen kann, sind im Bereich 
der freien Lamellenenden AnsSitze 38, 39 vorgesehen. 

Fig. 5 zeigt in der Seitenansicht einen Ausschnitt aus 25 
dem Zwischenforderer 3 bzw. den Tragelementen 28. 
Dargestelk sind das Obertrum 40 sowie das Untertrum 
41 mit der Rundgliederkette 30, den Laufroilenfuh- 
rungskreuzen 31. den Zapfen 34 sowie den Traglamellen 
36. Die Traglamellen 36 sind, in Forderrichtung gesehen. 30 
gekrummt ausgebiidet und uberdecken einander, damit 
eine einheitlrche Oberflache zum Transport des Stuck- 
gules 37 gebildet wird Zwischen einzelnen Tragele- 
menten 28 ist ein Horizontalgelenk 42 vorgesehen, wel- 
ches aus Ansatzen 43. 44 sowie diese zangenartig uber- 35 
greifenden Elementen 45, 46 gebildet ist Die Verbin- 
dung erfolgt mittcis Bolzen 47, 48. 

Fig. 6 zeigt in der Draufsicht eine Teilansicht der La- 
mellen 36. Erkennbar ist, daB jede zweite Lamelle 36 in 
ihrer Erstreckung quer zur Fdrdcrrichtung kurzer aus- 40 
gebildet ist Diese MaQnahme dient dem Zweck. daB bei 
Kurvenfahrt keine Berilhrung der Ansatzc 39 mil den 
kurzeren Lamellen36 stattfinden kann. 

Die Fig. 7 und 8 zeigen verschiedene Darstellungen 
von Laufprofilen 32 im Bereich der nur angedeuteten 45 
Tragelemente 28. Femer erkennbar ist das Horizontal- 
gelenk 42. miiiels welchem Schwenkbewegungen in 
vorgegebenem Rahmen mdglich sind. Ferner erkennbar 
ist das Zugorgan 30 sowie die Laufrollenfiihrungskreuze 
31. 50 

Fig. 8 zeigt in der Draufsicht die Kurvenfuhrung der 
Lamellen 36. wobei erkennbar ist daB die jeweils kurze- 
ren Lamellen 36 bei Kurvenfahrt nicht an den Ansatzen 
38, 39 der langeren Lamellen 36 zur Aniage kommen 
und somit zu Behinderungen beim Stuckguttransport 55 
fuhren. 

Patentanspruche 

1. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung fur eo 
Stuckguter, insbesondere zum Be- und Entladen 
von umbauten R2umen, wie Containem, Eisen- 
bahnwaggons. Schiffen oder dgU bestehend aus ei- 
nem unteren an einem verfahrbaren Gerat ange- 
ordneten, aus Segmenten bestehenden Kurvenfdr- 65 
derer, einem mit dem Gerat zusammenwirkenden 
Zwischenforderer sowie mindestens einem auBer- 
halb des GerStes bzw. des Zwischenfdrderers vor- 
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gesehenen oberen Lang$f6rderer, wobei die Uber- 
gabepunkte vom Langsauf den Zwischenfdrderer 
sowie vom Zwischen- auf den Kurvenfdrdercr bzw. 
umgekehrt im wesentlichen stufenfrei ausgebiidet 
sind, gekennzeichnet durch die Kombination fol- 
gender Merkmale: 

- der als unterer Geratearm ausgebildete 
Kurvenfdrderer (2) ist einseitig am Gerat {!) 
veriagert sowie heb- und senkbar ohne Boden- 
kontakt vorgesehen, 

- der als oberer Geratearm ausgebildete Zwi- 
schenfdrderer (3) ist innerhalb des Gerates (1) 
verfahrbar ausgebiidet 

- Zwischenfdrderer (3) und Kurvenfdrderer 
(2) sind gemeinsam durch eine umlaufende mit 
Traglamellen (36) und zugehdrigen Fuhrungs- 
elementen (Laufrollenfuhrungskreuzen 31) 
versehene Rundgliederkette (30) gebildet 

- der Langsfdrderer (4, 5) ist als Fdrderband 
ausgebiidet und mit einer innerhalb eines ver- 
fahrbaren Schleifenwagens (26) vorgesehenen 
Bandschleife (25) versehen, wobei der Schlei- 
fenwagen (26) mit dem Gerit (t) bzw. dem 
Zwischenfdrderer (3) verbunden ist 

1 Kombinierte Be- und Endadeeinrichtung nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet daB der als 
unierer Geratearm ausgebildete Kurvenfdrderer 

(2) mittels einer parallelogrammartig ausgebildeten 
Einrichtung (13) zusammenwirkt die mit einem 
Portal (12) verbunden ist wobei sich zwischen den 
VerlikalstQtzen (14, 15) der Einrichtung (13) minde- 
stens ein hydraulisches Hubwerk(17)erstreckt 

3. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach 
den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet 
daB das Portal (12) uber entsprechende Verbin- 
dungsstreben am verfahrbaren Wagen (1 1) des Ce- 
rates (1) abgestutzt und mit einem sich im wesentli- 
chen horizontal in Richtung des Zwischenfdrderers 

(3) erstreckenden Kragarm (19) verbunden ist 

4. Kombinierte Be- und Endadeeinrichtung nach 
den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet 
daB der als oberer Geratearm ausgebildete Zwi- 
schenforderer (3) mit einem Wagen (22) samt Lauf • 
rollen versehen ist, der auf dem Kragarm (19, 23) 
hin- und herbewegbar ist 

5. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach 
den Anspriichen 1 bis 4, gekennzeichnet durch min- 
destens zwei parallel und mit Abstand zueinander 
verlaufende Langsfdrderer (4, 5), wobei das freic 
Ende (21) des oberen Geraiearms (3) schwenkbe- 
weglich bzw. gelenkig ausgebiidet und wahlweise 
mit dem einen oder dem anderen Langsfdrderer (4 
bzw. 5) koppelbar ist 

6. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach 
den AnsprOchen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Rundgliederkette (30) in kurzen Abstanden 
mit Laufrollenfiihrungskreuzen (31) versehen ist, 
die in entsprechenden mit Tragelementen (28) zu- 
sammenwirkenden Laufprofilen (32) abrollen. 

7. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach 
Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich vertikaler Kettenglieder zusatzitch zu den 
Laufrollenfuhrungskreuzen (31) vertikale Zapfen 
(34) vorgesehen sind, auf welchen QuersUbe (35) 
zur Verlagerung der Lamellen (36) befestigl sind. 

8. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach 
den Anspriichen 6 und 7, dadurch gekennzeichnet 
daB die Lamellen (36), in Bewegungsrichlung gese- 
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hen, ein gekrOmmtes Profil aufweisen, wobei jede 
zweite Lametle (36)» quer zur Bewegungsnchtung 
gesehen, gleich lang und die dazwischen angeord- 
neten Lamellen (36) von kQrzcrer BaulUnge sind. 

9. Kombinierte Be^ und Entladeeinrichtung nach 5 
den AnsprQchen 6 bis 8, dadurch gekennzekhnet, 
da6 die l^geren Lamellen (36) in ihren Randberei- 
chen mit aufgesetzten Ans^tzen (38, 39) versehen 
sind 

10. Kombinierte Be- und Entladeeinrichning nach to 
den AnsprOchen I bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Tragelemente (28) aus Vierkantrohren be- 
stehen, die im Bereich ihrer freien Enden mit Hon- 
zontalgelenken (42) versehen sind 
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